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Et gde land

Ar 1897, den 19. marts, abnedes for drift banestraekningen fra Ngrresundby til
Fjerritslev. Hermed var den projekterede bane. Fjerritslev Ngrresundby Frederiks
havn delvis abnet. Den resterende straekning Ngrresundby Saeby Frederikshavn
blev fgrst abnet for drift den 18. juli 1899. Den ny banestraekning blev modtaget
med stor begejstring af publikum, som herved sa en lange naeret drgm opfyldt. I
abningshgijtideligheden deltog ministre, amtmaend, borgmestre og mange kendte
maend fra by og land. Et hidtil gde og trafikforsgmt hjgrne af landet |18 abent til at
pabegynde en rivende udvikling, hvis betydning nutidens mennesker, der er for
vant med trafikale goder, kun vanskeligt fatter.

Det kan derfor vaere nyttigt at se pa forudsaetningerne, der fgrte til arbejdet for
at fa denne banestraekning anlagt.

I umindelige tider havde man kun kendt darlige veje, og sa sent som fem ar for
banens abning klagede en indsender til et Aalborgblad over den slette tilstand,
som vejen op til Hanherred befandt sig i, om end det havde hjulpet, at der var
lagt lyng over de veerste huller. Kun en lille menneskealder fgr oplevede man, at
mennesker kunne drukne pa landevejen, nar de til hest feerdedes i @stvendsyssel
pa de veje, der fra Ngrresundby over Hammer Bakker fgrte til Saeeby. Det skete,
at vejene oversvgmmedes, og broerne blev revet bort, saledes at de blev direkte
livsfarlige. P& de laengere straekninger, f. eks. fra Ngrresundby til Fjerritslev og
Thisted, besgrgedes post og passagerer i postdiligencen. Endnu mindes Post
Sgren, der kgrte diligencen over @ster Svendstrup til Fjerritslev og videre til
Thisted. Der kunne vaere fire mennesker i hans vogn, og prisen var 60 gre pr.
mil. Der matte flittigt skiftes heste og bedes i de talrige landevejskroer.

Det var disse tilstande, der aflgstes med hurtig og moderne befordring den dag,
den 19. marts, da Fjerritslev banen, den fgrste privatbane i Aalborg amt, abnede.

Banernes historie i Danmark begyndte netop i ar for 100 ar siden, da den fgrste
banestraekning 8bnedes mellem Kgbenhavn og Roskilde. Ca. 20 ar senere ndede
den jyske leengdebane frem til Aalborg; men allerede pa dette tidspunkt rasede
banefeberen over det ganske land. Staten interesserede sig imidlertid mest for
hovedlinierne og overlod snart de mere lokalpraegede baner til private selskaber.
Den fgrste privatbane, som abnede, var for gvrigt nordjysk, nemlig
Skagensbanen. Samme ar, som det fgrste tog brusede ind pa den ny banegard i
Aalborg, var fremsynede mand i Hanherred og @stvendsyssel samt i de
pageeldende egnes kgbstaeder i fuld gang med at arbejde for en bane gennem
det fgr beskrevne gde land.



Nar man i Hanherred tidligt arbejdede med den ubetydelige flaekke Fjerritslev
som forelgbig endestation, skyldes det, at man ikke ville lade banen ga sydligere
da man her havde fjorden som transportvej. Egnens herredsby, Kjettrup, som
havde bade herredsfoged, sagfgrer, apotek og sparekasse, matte derfor se
opkomlingen vokse over hovedet. De gamle byer holdt heller ikke rigtig af tanken
om et moderne uhyre som et tog til at forstyrre freden, derfor fik de mindste og
mest ubetydelige steder deres chance. Til at begynde med var banediskussionen
ret spredt. I Saeby havde man planer om at bygge en bane, der forbandt Saeby
med Frederikshavn, men pa et mgde i juli 1874 vandt en af banesagens mest
energiske forkaeempere, godsejer Scavenius, Voergaard, tilslutning til sin
kongstanke om en bane, som ikke blot skulle ga fra Frederikshavn til Seeby, men
videre gennem @stvendsyssel til Ngrresundby.

Samme ar blev der i Aalborg indkaldt til et m@de pa hotel "Phgnix" i Aalborg, hvor
man valgte den fgrste banekomite til at arbejde for planerne om en bane fra
Ngrresundby mod vest op til Vester Hanherred. Den ivrigste forkeemper for disse
planer var forligsmaegler L. Jensen, Lunde. Planen var at bygge en bane, som
skulle sla en krglle op gennem Hvetbo herred med station i Brogard ved Kas og
derfra over Halvrimmen syd om Brovst over Torslev og Attrup og i balgelinier til
Fjerritslev, eventuelt videre til Hannzees.

En linie, som blev afstukket af den kommitterede, ingenigr Buchwald, blev
imidlertid pure kasseret af statsbanernes jyske generaldirektgr, etatsrad Holst,
Arhus, som fandt en s&dan bane ganske absurd.

Dermed var tanken officielt sldet ned i fgrste omgang. Men fire ar senere rejste
Jensen, Lunde, den pa ny i Hanherredernes landboforening. Der valgtes en ny
komite, som fik statsbaneingenigr Tegner til at afstikke en ny, noget afvigende
linie, men stadig med det lille sving om ad Jetsmark. Denne gang var
generaldirektgren mere velvillig stemt.

Gnisten havde fanget og ulmede stadig i befolkningen. I Thisted amtsrad
bevilgede man, dret efter den omtalte banekomite var nedsat i Fjerritslev, et
stgrre tilskud til thybanen, og da man i forvejen havde spenderbukserne pa, gav
man tillige til sagn om 52.000 kr. til en bane fra Thisted til amts skellet i V.
Hanherred. Men det var banen til Thisted, man var interesseret i. Man var knap
sa interesseret i en bane fra Ngrresundby, som kun gik fa kilometer ind i amtet.

Arbejdet for banerne led en del ved de provisoriske finanslove fra 1885 og de
naermest folgende ar. Rigsdagsmaendene var betaenkelige ved at yde stgrre
bevillinger under disse forhold, og banesagen, som ellers var kommen i god
gaenge, gik i sta, medens utdlmodigheden hos befolkningen voksede. I 1887 kom



der imidlertid liv i planerne igen. P38 et mgde i Flauenskjold valgtes en banekomite
bestaende af amtmand Rump, Hjgrring, der som landstingsmand og regeringens
ordfgrer i bane sager var godt inde i spgrgsmalene og en af F. F. Banens ivrigste
forkeempere. Det var naturligt, at han som kgl. embedsmand valgtes til formand,
medens banegeneralen, godsejer Scavenius, som med hard hand havde holdt
sammen pa sine tropper, blev naestformand. Komiteen kom i gvrigt til at besta af
gods ejer Ahlman, Langholt, proprietaer A. G. Lassen, Hgrbylund, og
amtsradsmedlem R.T. Bruun, Boelsgdrd. Fa dage efter sluttede denne komite,
valgt af de sogne delegerede, reprasentanter for amterne og kgbstaederne sig
sammen med den tilsvarende komite for Fjerritslev banen, saledes at arbejdet nu
for alvor samledes om bygning af en stor bane pa den 16 - mil lange streekning
Fjerritslev - Ngrresundby - Saeby - Frederikshavn. Dog havde man allerfgrst den
tanke at lade banerne mgdes i Hvorup, men Sundby Hvorup kommune, som fa ar
tidligere havde faet statsbane gennem kommunen fandt, at dette matte vaere
tilstraekkeligt og sagde nej til at yde tilskud. Ej begyndte det hele nu at tage
form. Fremtraedende maend fra begge egne, vest fra mand som kammerherre
Skeel, Birkelse, Jensen, Lunde, landstingsmand Jgrgen Berthelsen, amtmaend og
borgmestre gik ind for planen.

I 1888 fremsatte den nordjyske rigsdagsmand Villads Holm forslag om rigsdagen,
men forslaget faldt. Tiden var endnu ikke moden. Egnen var fattig, det viste sig
vanskeligt at fa de ngdvendige penge skrabet sammen. Mange, ikke mindst i
Kgbenhavn, havde vanskeligt ved at forstd, hvad man skulle med en bane i disse
gde egne. Da man sdledes talte om at forlaange banen til Hannaes, bemaerkedes
hanligt, at der oppe jo kun fandtes vand og sand, og de nordjyske rigsdagsmaend
som gang pa gang forgaeves fremsatte ny forslag om banen, talte med rette bitre
ord om kgbenhavneriet, som ogsa dengang kunne give sig udslag.

Baneplanerne tager fast form

1890 blevet afggrende ar for banen. Da nedsattes den store jernbanekomite, som
kom til at fore baneplanerne frelst igennem. Arbejdsudvalget kom til at bestd

af proprieteererne Bruun og Lassen, amtmand Rump, godsejer Scavenius,
kammerherre Skeel, Birkelse, og borgmester Simony, Aalborg, der ved sit tilsagn
om et betydeligt tilskud fik banen trukket Over fjorden. medens man pa dette
tidspunkt havde fastholdt den gstligt liniefgring, havde amtmand Rump, Hjgrring,
med et rask snuptag bortamputeret krgllen pa Fjerritslevbanen op til Hvetbo
herred, hvilket vakte betydeligt rgre i disse egne. Der holdtes en raekke
protestmgder, hvor herredsfoged Bjerre fgrte an, og hvor man henviste til Hvetbo
herreds darlige kommunikations forbindelser. Navnlig rettedes forbitrelse mod
amtmand Rump, som man fglte sig sniglgbet af. Men det blev hans linie, der
sejrede. Hans modstandere sggte at vinde gehgr for et tilbud fra et tysk
konsortium, der lovede guld og grgnne skove. "Hvad er det for idioter, der ikke



forstar, at man bgr antage dette tilbud", spurgte Jensen, Lunde, i bladene.
Scavenius svarede pa sin drastiske made: "Her er idioterne", hvorpa fulgte
navnene pa bane komiteen.

I Thisted s8 man med angstelse pa planerne om' en bane fra Ngrresundby til
Fjerritslev og' kaldte den Aalborgs rovbane. Rigsdagsmeaend fra Thisted amt mod
arbejdede planerne og vandt gehgr i rigsdagen.

Medens det hidtil havde veaeret liniefgringen, som havde voldt mest besveaer, var
det nu efterhdnden tegningen af kapital, der gav hovedpine. I januar 1890
manglede man dog kun en fjerdedel af kapitalen, men en loveendring med forbud
mod tegning af praeferenceaktier ggede kommunernes og amternes byrder, og de
folgende fire &r drgftede man sd at sige i alle byrads, sogneradds og
amtsradsmegder kapital tegningen. Der var bade tilhaangere og modstandere. I
Saeby erkleerede borgmesteren saledes, at han ikke vilde ga med til at bevilge en
gre, da den planlagte bane ville blive Saebys ruin.

Endelig ndede man frem til 1894, hvor landstingsmand, amtmand Rump som
ordfgrer for regeringen fremsatte sit store privatbanelov kompleks, som
omfattede 29 privatbaner i Jylland og pa Sjeelland. @verst pa den jyske liste stod
amtmandens kalebarn F. F. Banen. Derefter fulgte Thisted - Fjerritslevbanen og
de to sgndenfjordske baner Aalborg Hadsund og Aars Nibe Svendstrup. De 29
baner ville koste ca. 32 millioner kroner, hvoraf staten skulle betale halvdelen.
Pengene skulle skaffes ved et statslan, hvilket navnlig fra oppositionspartiernes
side vakte nogen betaenkelighed. Den 30. april og 1. maj samme ar vedtoges
forslagene i henholdsvis lands og folketing med overvaeldende stemmetal, og den
26. maj indgav amtmand Rump pa& banekomiteens vegne andragende om
koncession. pen 14. september foreld koncessionen, og man kunne tage fat pa
arbejdet.

Banen bygges

Som anlaegsingenigr ansattes ingenigr Rump, en sgn af amtmanden. Der kom
yderligere stigninger i overslaget, som der skulle skaffes daekning for. I alt ndede
anleegskapitalen, inden banen stod faerdigbygget, op i 5.075.000 kr., hvilket jo
var noget mere end de 3 1/2 mill., man havde regnet med, da banekomiteen af
1890 blev nedsat.

De maand, som nu stod overfor den maegtige opgave, og som repraesenterede
bevillingshaverne, til man ved banens faerdigbyggelse kunne overdrage den til det
egentlige selskab, var amtmand Rump, godsejer Scavenius, borgmester Simony,
kammerherre Skeel samt proprieteererne Bruun og Lassen.

Der nedsattes en ekspropriationskommission, og i sommeren 1895 tog man fat
pa eksproprieringen af de ngdvendige arealer. Det skete under ledelse af kgl.



kommissarius, kammerherre Skrike, der ogsa var stiftamtmand i Viborg.
Hovedentreprengr var godsejer, ingenigr Winkel, Dybvadgaard.

Efter amtmand Rump i 1896 flyttede til Kgbenhavn for at overtage posten som
justitsminister efter Nelleman, var godsejer Scavenius den ledende kraft i
arbejdet. Ustandselig var han pa taeerne for at tegne aktier. N&r man havde
eksproprieret et stykke jord, pressede han pa for at fa ejeren til at tage
baneaktier for pengene. I mange tilfaelde lykkedes det ogsa, men der blev stillet
mange betingelser. Af breve, som nu befinder sig i banens arkiv, fremgar, at man
som betingelse gnskede banen " vesten om stuehuset" og "gsten om den nordre
ager". I Fjerritslev tegnede man med et snuptag for 10.000 kr. aktier blandt
nybyggerne, da det kneb.

Det betydelige jordarbejde kom fgrst i gang pa Fjerritslevbanen, og aret efter pa
Saebybanen, hvor man foruden firmaet Glud, Verner og Winkel som entreprengr
havde Roulund og Gunnersen.

Dgnningerne i sognene begyndte nu ogsa at lsegge sig, selvom man til det sidste
keempede om stationernes beliggenhed. Indenfor kommunerne var der ogsa
rivalisering. At fa en station var mest eftertragtet. Mellem Brovst og Skovsgaard
herske saledes kamp om at fa den vigtigste station. I Dronninglund kaampede
man ogsa om stationernes beliggenhed. Mellem Praestbro og Agersted i Voer
kommune kaampede man om, hvem der skulle have stationen, idet Agersted kun
var udset til trinbraet, det endte dog med, at begge fik station. Gandrupboerne og
@. Hassing boerne kivedes om stationen. Til det sidste blev der slidt pa
koncessionshaven sdledes matte kammerherre Skeel laegge et betydeligt belgb pa
bordet, da man oppe i Thisted amt blev mere og mere tilbageholdende. Intet
under, at man andede lettet op, da man endelig i 1897 kunne andrage
indenrigsministeriet om at overdrage koncessionen til et aktieselskab bestdende
af de interesserede parter.

Banen indvies

Endelig var dagen der. Den 19. marts 1897 kunne den fgrste af den 16 2 mil
lange banestraekning fra Fjerritslev til Frederikshavn indvies. Samtidig var man i
fuld gang med det sidste stykke, og pa den anden side af fjorden arbejdedes de
med Aars - Nibe - Svendstrupbanen. Det var oprindelig tanken, at bade
Fjerritslev og Saebybanen skulle have endestation pa Ngrresundby havnestation,
men som forholdene havde udviklet sig, blev man ret hurtigt klar over, at et
samarbejde med de sgndenfjordske baner var ngdvendig, bl. a. af hensyn til
feelles lokomotivdepot feelles veerksteder og godsstation, som alt sammen pa
dette tidspunkt allerede val under planlaeggelse og fuldendtes i &rene 1899-1904.
Bade Fjerritslev og Saebybanen fik derfor endestation i Aalborg. Det fgrte til en



arelang forhandling med Ngrresundby, der laengst muligt fastholdt den
oprindelige plan.

Inden selve indvielsesdagen havde banen allerede veeret i drift leenge. Der var
daglige prgveture i begge retninger, hvor man tog gratis passagerer med. Til tider
var der ligefrem treengsel pa stationerne af passagerer, og der foregik tillige en
livlig godsbefordring samt transport af dyr ind til Aalborg og Ngrresundby.

De spinternye vogne vakte stor begejstring. Ombytningen af de hidtil brugte
transportmidler med toget var en revolutionerende forbedring.

Den ny tid for egnen var indvarslet. Men som med alt nyt og moderne matte ogsa
her noget af det gamle og hyggelige falde. I et brev til kammerherre Skeel til
Birkelse sukker landstingsmand Jgrgen Berthelsen over , at banen skarer
gennem Ulveskoven, hvor han sa ofte havde vaeret pa raevejagt med
kammerherren. Nu bortjager toget raevene, og vi kommer nok naeppe pa
reevejagt der mere. Men samtidig tegnede Jgrgen Berthelsen sig dog for 2.000 kr.
baneaktier.

Der var regnvejr pa abningsdagen, da 100 personer kl. 9 om formiddagen gik op i
festtoget i Aalborg for at kgre den fgrste officielle tur til Fjerritslev. Blandt
deltagerne var alle, som ide forlgbne ar havde arbejdet for banen med
justitsminister Rump i spidsen. Turen blevet triumftog. Overalt pd stationerne
stod glade og forventningsfulde mennesker. Der blev holdt taler, rabt hurra og
sunget faedrelands sange. Pa forhand var fra banelederen udgdet den parole, at
der skulle spares, hvorfor man ikke skulle pynte stationerne.. De fleste steder
havde man dog gjort det alligevel. Skovsgaard station var overdadigt pyntet,
medens Brovst 1a hen som pa en hverdag. Skovsgaard havde her spillet
konkurrenten et puds, som sent blev glemt.

I forvejen havde man konfereret om, hvad man skulle ggre, s& harmen i Brovst
var forstaelig.

I Fjerritslev, der var smykket med flag og grgnt, blev der spist frokost, men pa
grund af regnen returnerede man en time fgr bestemmelsen, sdledes at det fgr
tog, som officielt kgrte, ndede frem en time for kgreplanen.

Om aftenen festede man bade i Fjerritslev og i Aalborg. Man holdt lange taler for
banen og dens pionerer. Det har formentlig kedet den gseve godsejer pa
Voergaard, som ved middagen i Aalborg sad mellem stiftamtmand og minister,
ikke lidt, for da han omsider havede bordet, brugte han vendingen: "Efter alle de
intetsigende og ganske overflgdige taler o. s. v.". Det var ikke smukke festtaler
men arbejde, der huede den gamle baneforkaemper mest.



Dagen efter begyndte hverdagen. Folk var ivrige efter at benytte den ny
forbindelse, som man efter s mange ars utdlmodig venten endelig havde faet.
Her er den fgrste kgreplan, som nutidens togpassagerer nok ville rynke ikke s&
lidt pa panden af:

Forste kgreplan:

Fjerritslev 5,35 9,35 4,15
- 6,15 10,21 4,52
- 7,15 11,28 5,45
Aalborg 8,15 12,36 6,45
Aalborg 6,10 10,05 4,40
- 7,15 11,20 5,45
- 8,00 12,30 6,40
Fjerritslev 8,38 1,15 7,15

Man laegger maerke til, at der kun var opgivet fire stationer, og at Skovsgaard
dengang rangerede over Brovst.

Den ny bane blev ledet af driftsbestyrer Rump og en bestyrelse bestdende af
borgmester Simony, kammerherre Skeel og proprietaer Brunn, hvoraf Simony
valgtes til formand. De skulle fungere, til det ny baneaktieselskab var dannet.

Den 18. juli 1899, to &r senere, 8bnedes Saebybanen, saledes at F. F. Banen nu
endelig kunne siges at vaere faerdig. I modsaetning til abningen af Fjerritslev
banen havde man fint sommervejr. Pontonbroen, ved hvilken den interimistiske
havnestation 13, var smukt pyntet, og man kgrte i triumf op gennem
@stvendsyssel. I Saeby bgd borgmesteren, som nu var glad nok for den ny bane,
vel kommen. Der blev indtaget en forfriskning pa@ kurhotellet, hvor festtoget stand
sede. Videre gik det til Frederikshavn, hvor man ikke havde forberedt nogen
festlighed, men hvor byens honoratiores naturligvis var mgdt op.

Om aftenen var der festmiddag pa kompagnihuset i Aalborg, hvor der blev

talt af kammerherre Skrike, borgmester Bornemann, som havde aflgst Simony,
der var flyttet til Fyn, samt Scavenius, som denne dag kunne fejre sit 25 ars
jubilzeum som forkaemper for banen ved det fgrste banemgde i Saeby.

Nu var hele banestrakningen abnet, og banen kunne overdrages til
aktieselskabet, og man tog fat pa valg af direktion og repraesentantskab.
Det fgrste repraesentantskab kom til at besta af fglgende :



Bankdirektgr Emil Dyhr, Aalborg.

Bankdirektar Erh. Petersen, Ngrresundby.
Proprieteer Hgst, Vadsholt.

Godsejer Scavenius, Voergaard.
Folketingsmand Kr. Jensen, Try.

Godsejer Ahlman, Langholt.

Gardejer K. G. Sgrensen, Stagsted @stergaard.
Proprietaer Bruun, Boelsgaard.

Borgmester Bornemann, Aalborg,

der fra august samme ar blev valgt til medlem af direktionen. Amtsforvalter
Weidemann} Aalborg.

Amtmand Wedell-Wedelsborg, Hjarring.

Direktionen kom til at besta af:

Borgmester F. Bornemann) Aalborg (formand).
Proprietaer Lassen) Hgrbylund.

Godsejer, ingenigr Winkel, Dybvad.

Proprietaer Hasselbach) Skovsgaard.

Det var altsd disse maend, som nu skulle fgre banen frem.

Rolige arbejdsar

De fglgende 25 ar karakteriseredes gennem en raekke rolige arbejdsar, hvor
banens betydning stgt faestnede sig i befolkningens bevidsthed. Der var stadig
stigende trafik og et passende overskud, selvom meningen med banen fra
begyndelsen mere havde vaeret at ophjaelpe egnen, hvilket ogsa i hgj grad
lykkedes. En vis sparsommelighed blev lagt for dagen, hvilket dog i enkelte
tilfaelde til at betyde ggede byrder for fremtiden.

I 1904 havde man tilendebragt arbejdet med det faelles vaerksted, hovedkontor
samt gods og lokomotivstation i Aalborg. Udgifterne havde udgjort 1.037.000 kr.,
der fordeltes mellem de tre baner i forholdet 2,1 og 1.

Der oprettedes en centraldirektion, som skulle lede fzellesskabet, medens
banerne hver for sig for sig fortsat opretholdt sin egen direktion.

Banens fgrste driftsbestyrer var ingenigr, cand polyt. H. E. A. Rump, som allerede
fra 1894 havde vaeret ansat som banens tilsynsfgrende ingenigr , anlaegget. Han
blev, efter at de sgndenfjordske baner var abnet, ogsa driftsbestyrer for disse
baner. Det har utvivlsomt vaeret et uhyre vanskeligt hverv i i disse banernes



forste ar. Placeringen og projekteringen de store veerksteder og remise samt
rangerbanegard i Aalborg kunne jo nok give anledning til hovedbrud.

Et fejlgreb kunne blive skaebnesvangert. Det kunne synes noget upraktisk at
etablere en godsbanegard for privatbanerne lige ved siden af statsbanernes i
stedet for at bygge dem sammen. Personbane garden blev derimod fzelles med
stats banernes. Men i det store og hele ma indrgmmes, at disse vigtige anlaeg i
Aalborg er opfgrt med et vist storsyn, saledes at det selv med det maegtige
opsving, trafikken senere antog, ikke blev ngdvendigt i naevneveerdigt omfang at
foretage udvidelser og ombygninger. Driftsbestyrer Rump tog i 1904, da disse
anlaeg var fuldfart, sin afsked.

Hans efterfglger som driftsbestyrer blev ingenigr, cand. polyt. C. A. Ramme skov,
under hvis dygtige ledelse banen

gennemgik en rivende udvikling. I 1924, da F. F. Banen havde eksisteret i 25 ar,
holdt man en jubileeumsfest, hvor man kunne fastsla deri' betydning, F. F. Banen
havde haft for egnens opblomstring. I 1900 havde man veeret oppe pa 350.000
rejsende. Dette tal var fordoblet 25 ar efter. Godstrafikken var steget fra 66.000
tons til 268.000. Man var gaet frem fra de tre daglige tog i hver retning til seks.

Af stor betydning for banen var der i 1913 dbnet for drift en bane fra Aabybro
over Lgkken til Hjgrring og fra Harby over @stervraa til Hjgrring.

I 1914 havde banen faet en lillebror, Asaabanen, som dog de fgrste ar var et
udpraeget smertensbarn.

Intet under, at formanden for det davaerende repraesentantskab, folketingsmand
Carl Sgrensen, og formanden for banens direktion, borgmester Bornemann,
Aalborg, kunne udtale rosende ord til alle sider. Kun een gang ide 27 ar, siden
banens fgrste streekning blev abnet, havde man mattet mgde med undervejs, og
det var i et af de vanskelige krigsar, hvor kulprisen steg fra 17 til 200 kr. pr.. ton.

Men foruden det relativt gode overskud havde man af driften kunnet tage godt 3
mill. kr. til nyt materiel.. Til skinnefornyelse havde man alene anvendt 600.000
kr. Man havde anskaffet 12 ny lokomotiver og 200 ny godsvogne. Til forskellige
for mal havde man ide 27 ar kunnet udtage 4 mill. kr. af driften.

Harde tider i anmarch
Men allerede pd dette tidspunkt var harde tider i anmarch. Den opdukkende

konkurrence fra bilerne gjorde en delvis omlaegning af driften ngdvendig, men det
var sveert for mandene, som var opvokset under de rolige og konkurrencelgse



forhold, at tage den fulde konsekvens heraf. Hertil kom, at materiellet nu efter 25
ars brug for alvor begyndte at traenge til fornyelse. Sa sent som i 1918-19 kunne
man endnu mg@de med et overskud pa 164.000 kr. efter at have overstaet krigens
vanskelige &r, men i 1932 var banens samlede arlige indtaegt svundet indtil 1,3
mill. kl og driftsunderskuddet naermede sig 300.000 kr. Fra kommunerne lgftede
sig staerkere og staerkere krav om at komme bort fra disse underskud. Som en
udvej greb man til at kraeve, at personalet skulle deltage i daekningen ud fra den
betragtning, I man derved kunne fa ogsd det menige mandskab interesseret i en
rentabel drift. Disse forventninger opfyldtes ikke. Selvom enhver gjorde sin pligt
til det yderste var det ikke her, fejlen 13. Man indfgrte tillige en hardhaendet
sparepolitik, der nedsatte det faste personales antal meget betydeligt.

Underskudet var dog ikke noget specielt for F. F. Banen. Over hele landet vi det
galt.

Staten stillede sig til rAdighed med nogle s3kaldte moderniseringslan, hvoraf
halvdelen var rente og afdragsfri, og pa hvilke kommunerne skulle garantere for
resten. Men pa en eller anden made fik F. F. Banen ikke megen forngjelse af
denne ordning. Man fik 80.000 kr., som anvendtes til en mindre skinneudveksling
pa Saeby banen, og de 80.000 kr. gik ind som gget aktiekapital.

I 1932 tog driftsbestyrer Rammeskov sin afsked, og som hans efterfglger valgte
bestyrelsen civilingenigr K. M. Kjaer. Regnskabschef Bye Jgrgensen var i et kort
mellemrum konstitueret som driftsbestyrer.

Ved mange baner var motordriften nu ved at vinde frem. Et stort fremstgd var
det da ogsa, da banen i 1934-35 kgbte 2 store diesellokomotiver. Anskaffelses
prisen var ca. 325.000 kr.

Endvidere blev der anskaffet 2 benzinmotorvogne og 1 personvogn. En del person
vogne blev moderniseret, saledes at der i tidsrummet 193540 til nyanskaffelser
og modernisering af banens egne midler blev anvendt ca. 1 mill. kr.

Som yderligere led i motoriseringen blev der f& maneder inden krigen brgd ud
leveret en skinnebus 30 pers. Et par ar senere blev der yderligere anskaffet 2
skinnebusser 37 pers.

Alle motorkgretgjer med undtagelse af diesellokomotiver blev under krigen
forsynet med traegasgenerator.

I 1928 var der sket en vaesentlig eendring i administrationen, idet banen fra at
have sin egen direktion gik over til faellesdirektion med de sgndenfjordske baner
med bankdirektgr Dickensen, Saeby, som formand. Denne efterfulgte af



borgmester Jgrgensen, Aalborg fra oktober 1929 - juli 1930. Fra 1930 - april
1937 beklzedte viceborgmester Willumsen, Aalborg, formandsposten, hvorefter
viceborgmester Marius Andersen, Aalborg, var formand fra 1937 - april 1946 og
saledes var formand under hele krigen. Hans efterfalger som formand blev
overretssagfgrer Rendbeck, Aalborg. (Red: han var formand for banen frem til
lukningen i 1969)

Den gvrige bestyrelse er politiassistent Worm, naestformand, fhv.
amtsrddsmedlem P. Jensen, amtsradsmedlem Vald. Mgller,

fhv. sogneradsformand A. Larsen, over dyrleege J. A. Larsen og
sogneradsformand Martinus Nielsen.

Banens reprasentantskab:

Kgbmand Johs. Jacobsen, Ngrresundby (formand).
Amtsrddsmedlem, gardejer A. Erlandsen, Fjembtrang, Praestbro (naestformand).
Kgbmand P. Block, V. Hassing.

Amtsrddsmedlem C. L. Kristoffersen, Torslev, Skovsgaard.
Sogneradsformand Chr. Ngrgaard, .Lyngsaa, Saby.
Forretningsfgrer Jens Jensen, Aalborg.

Vinhandler Poul Christensen, Aalborg.

Sogneradsformand Vilh. Jensen, Holmsg, Bonderup.
Amtsrddsmedlem Laursen, @stervra.

Amtsradsmedlem P. @stergaard, Lunden, V. Hassing.

Fhv. landstingsmand Laur. Knudsen; Aalborg.
Sogneradsformand N. P. Nygaard, Birkelse.
Temmerhandler Johs. Zarsen, Saby.

Landstingsmand, borgmester Th. Jensen, Ngrresundby
Fagforeningsformand Thorv. Holm, Brovst.

Fhv. borgmester M. Jgrgensen), Aalborg.

Direktgr E. Rasmussen) Frederikshavn

Kgbmand Herman Griis, Ulsted.

Den store verdenskrig og banen

Verdenskrigen 1939 - 1945 og ganske seerlig den tyske beseaettelse af Danmark
skabte mange vanskeligheder for banen, men gjorde det pa ny klart for
befolkningen, hvad en bane betyder for sin egn, og hvilken frygtelig situation man
havde staet i, hvis man havde lyttet til de rgster, som i 30'erne kraevede de
underskudsgivende baner nedlagt.

Noget af det fgrste, der skete, var, at der lukkedes af for benzinen. Man klarede
motordriften pa banen ved hurtigt at fa installeret generatorgas, sa man kunne



klare sig med indenlandsk breendsel. P& samme made blev ganske vist ogsa et
stort antal private lastbiler holdt i drift, medens personbilerne matte klodses op.
Et stort antal private lastbiler blev engageret i kgrsel for besaettelsesmagten eller
dens entreprengrer, hvilket betgd, at mere og mere af transporten af de vigtigste
forsyninger til befolkningen matte overlades til banen. Ngdvendigheden af at g3
over til brug af indenlandsk braendsel sdvel indenfor industrien som til privat brug
bevirkede saledes, at man matte overlade stgrsteparten af disse transporter til
banerne, bl. a. ogsa i hgj grad til F. F. Banen. Disse transporter var sa
omfattende, at de overhovedet ikke kunne vaere klaret af den bestdende bilpark.
Hertil kommer yderligere, at bilerne er mere sdrbare overfor manglende
fornyelser end banen. P& banerne er sdledes eksempelvis endnu materie, som har
veeret med alle 50 3r, i brug. Slidtagen pa banemateriel er ikke s staerk som pa
biler, der hurtigt kom til at lide under deek mange log under mangel pa
reservemateriel til udslidte motordele. Ogsa pa dette omrade var banen bedre i
stand til at klare sig og vaere selvforsynende takket vaere sin stgrre holdbarhed
og sin fortrinlige vaerkstedsorganisation.

De ggede transporter savel af gods som af passagerer bevirkede, at banen pa ny
blev overskudsgivende. Det sidste egentlige krigsar ndede man saledes op pa et
overskud af over en halv million kroner. Muligheden for at fa foretaget de
ngdvendige fornyelser og reparationer 13 imidlertid stille, hvilket ogsa indvirkede
pa drifts. resultatet.

Mod krigens slutning blev der fra statens side indfgrt betydelige restriktioner af
trafikken. Vanskelighederne holdt sig adskillige maneder efter befrielsen, bl. a.
val al sgndagskgrsel sommeren igennem indstillet, hvilket passagermaessigt '
betad ikke sa lidt for en bane, der i sa hgj grad som den jubilerende er indstillet
pa at besgrge sgndagspassagerer til skov og strand. Trods det dalede
personbefordringen i 1945-46 kun 5,63 pct., og indtaegten af personbefordringen
med 12,62 pct., medens antallet af gods og kreaturer faldt med 50,48 pct. Det
samlede resultat blevet mindre underskud.

Medens man under krigen 1914-18 udelukkende var henvist til
damplokomotiverne, var man under krigen 1940/45 betydeligt bedre stillet.
Anskaffelse af diesel lokomotiver blev i 1935 mgdt med en del skepsis. Disse
skeptikere rystede yderligere pa hovedet, da krigen brgd ud. Nu kunne banen lige
sa godt lukke, mente de, men det gik jo helt anderledes, det var fremdeles muligt
at opdrive solarolie; de mindre motorkgretgjer blev forsynet med gasgenerator,
og banen kunne under hele krigen opretholde en nogenlunde tilfredsstillende
kgreplan.

Det vil fgre for vidt at fortabe sig i krigstidens vanskeligheder og dens daglige
dramatiske episoder for banen. Hovedsagen er, at banen i disse ar, hvor sa at
sige alle andre trafikmidler svigtede, viste, at dens kapacitet var af mere
omfattende art end de gvrige trafikmidler, og dens afhangighed af tilfgrsler



udefra langt ringere end bilernes, hvilket igen betgd, at banen pa ny blev den
vigtigste faktor i egnens forsyning og for dens rejsemuligheder. Ingen kan
garantere, at vi ikke endnu engang kan komme i samme situation, og at det
derfor er af betydning, at befolkningen erkender banernes uundveaerlighed og
giver dem vilkar, der ggr det muligt at opret holde den ngdvendige standard,
hvilket bedst sker ved ogsa at benytte dem i fredstid, hvor deres
konkurrencedygtighed er lige sa indlysende, men ikke altid lige s& erkendt som i
krigstid. To verdenskrige pa 30 ar ma kunne overbevise den mest hardkogte
modstander af banerne.

Banerne vil igen komme ud for en meget hard konkurrence. De erfaringer, man
har hgstet med de lette motorkgretgijer, er s& gode, at der er afgivet bestilling pa
yderligere 3 skinnebusser med p&hangsvogne bygget efter svensk system. Med
overtagelsen af driften pa omnibusruten Aalborg - Blokhus ma det forventes, at
begyndelsen er gjort til, at F. F. Banen overtager driften af de omnibusruter, hvor
sammenlaagning med banedriften er at anbefale.

Men alt taget i betragtning er befolkningen i den egn, som F. F. Banen i (betjener,
dog sikkert af den overbevisning, at banen skal bevares ogsa et godt stykke ind i
fremtiden.

Det vil derfor vaere af afgjort betydning, at der skabes en rimelig gkonom basis
for dens fortsatte bestden. Der er planlagt et betydeligt fremstgd hvad angar
personbefordringen ved anskaffelse af skinnebusser, men en forbedring af den
gkonomiske basis vil det ogsa vaere, at banen far overdraget de omnibusruter,
hvis drift bar samordnes med banedriften. Godsbefordringen er dog og vil
fremdeles vaere en meget vaesentlig del af banens indtaegtskilde, og navnlig pa
dette omrade I oplandet yde banen stgtte og derved bidrage til at forbedre
banens gkonomi hgjne dens standard, alt sammen til fordel for det opland, som
banen gennemlgb.



